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Junta Comunitaria Virtual de la RTA: Corredores Oeste y del Aeropuerto - 18 
de Enero, 2024 
Preguntas y Respuestas 
 
El 18 de Enero del 2024, la RTA (Regional Transportation Authority of Central Oklahoma) llevó a cabo una 
Junta Comunitaria Virtual a través de Zoom. Este documento es un resumen de las preguntas presentadas 
durante la sesión de preguntas y respuestas a los panelistas durante la Junta Comunitaria Virtual. Para 
obtener las respuestas completas, puede ver la grabación de la Junta Comunitaria Virtual disponible en 
RTAmoves.com. 

P: En caso de que tengamos que irnos antes de tiempo, ¿se nos enviará una grabación más tarde? 

R: ¡Sí! En RTA moves.com encontrará una grabación de la Junta Comunitaria. Para solicitar una traducción 
al español de la presentación en PowerPoint, por favor envíenos un correo electrónico a 
info@rtamovesprojects.com. 

P: ¿Cómo se financiará este proyecto? 

R: Actualmente, la RTA se financia a través de las contribuciones de las ciudades que son miembros. Para 
impulsar la implementación de proyectos, la RTA anticipa dos fuentes principales de financiamiento: los 
subsidios federales y los fondos locales.  

La RTA prevé que este proyecto pueda calificar para obtener financiación federal, ya sea a través de la 
Administración Federal de Tránsito (FTA, por sus siglas en inglés) o de la Administración Federal de 
Ferrocarriles (FRA, por sus siglas en inglés). Actualmente existe un importante presupuesto federal 
disponible a través de los programas de ambas agencias. La RTA está trabajando de manera que pueda 
ser elegible para recibir financiación federal.  

Los costos actuales de operaciones y mantenimiento se financiarían mediante un impuesto sobre las ventas, 
ya que la legislación que el estado de Oklahoma aprobó para formar la RTA especifica esta fuente de 
financiamiento. Este tipo de subvención ha sido utilizado por otras autoridades de tránsito a través del país 
y presentaría una fuente de financiación estable para mantener y operar los futuros recursos para el tránsito 
de la RTA. 

P: ¿Ha considerado la RTA ofrecer servicio 24/7 en el Complejo Mike Monroney (Administración 
Federal de Aviación) de la FAA? 

R: Nos hemos coordinado con el personal de la FAA en el Complejo Aeronáutico Mike Monroney para 
conocer sus necesidades potenciales de tránsito. Esto incluye el servicio en horario nocturno. 

P: ¿Ha considerado la RTA la posibilidad de que la cárcel del condado se traslade al área de la 
FAA/Aeropuerto? 

R: A través de diversas conversaciones entre grupos de interés (stakeholders) con el Complejo de la FAA y 
personal del Gobierno de la Ciudad de Oklahoma City, se ha planteado la posibilidad de reubicar la cárcel 
del condado. Esto es algo que la RTA continuará monitoreando a medida que se desarrollen esos planes. 

P: ¿Quién decide qué alternativa se elegirá? 
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R: La selección de la Alternativa Localmente Preferida (LPA, por sus siglas en inglés) será aprobada por la 
Junta Directiva de la RTA. La RTA prevé que las Alternativas Localmente Preferidas de los corredores 
Oeste y del Aeropuerto se aprobarán en Junio del 2024. 

P: Con los otros proyectos de transporte público que se están realizando en Oklahoma City, ¿dónde 
se conectarán estas rutas? ¿Cómo podría trasladarme entre los diferentes sistemas de tránsito? 

R: Para la RTA, todas las conexiones se dirigen a la estación de Santa Fe Depot, en el Centro de 
Oklahoma City, donde actualmente Amtrak y el Oklahoma City Streetcar prestan servicios. La RTA busca 
conectar allí todas sus líneas de tránsito y aprovechar al máximo la inversión que la región ha destinado a 
ese lugar. 

Fuera del alcance de la RTA, existen algunos otros estudios sobre el sistema de tránsito y de autobuses de 
tránsito rápido (BRT, por sus siglas en inglés) que también contemplan la posibilidad de dar servicio a 
Santa Fe Depot.  

La RTA también está analizando otros posibles puntos de conexión con EMBARK. Ya que la RTA aún está 
estudiando estas oportunidades, no se pueden realizar anuncios en este momento, pero la RTA comunicará 
estas oportunidades y planes a medida que avancen. 

P: ¿Qué se puede aún hacer después de esta fase? ¿Al aprobar una LPA se establece ya una 
recomendación que será imposible cambiar en el futuro? 

R: Una LPA representa simplemente la alternativa preferida por la comunidad en este momento. Antes de 
que el proyecto se continúe desarrollando en las fases de ingeniería y construcción, la RTA revisará la LPA 
para confirmar que aún tenga sentido y que pueda servir a las comunidades a las que se pretendía servir 
en el momento de entrar en el proceso formal de desarrollo del proyecto. Esto permitirá a la RTA observar 
cómo ha crecido y cambiado Oklahoma City desde la aprobación de la LPA. 

P: ¿Cómo se relacionan los corredores de la RTA con los proyectos BRT de MAPS 4? 

R: La RTA es la autoridad regional de transporte responsable de la implementación del tránsito regional de 
alta capacidad.  Los proyectos BRT de MAPS 4 están siendo desarrollados por la Ciudad de Oklahoma City 
y EMBARK, quien actualmente proporciona servicios de tránsito a Oklahoma City. 

El equipo del proyecto de la RTA se ha coordinado con el proyecto MAPS 4 para garantizar que las 
inversiones en el transporte de la Región Central de Oklahoma se planeen de manera inteligente y eficaz. 
El objetivo es que los usuarios tengan acceso a un sistema de transporte eficiente y bien diseñado. 

P: ¿Habrán lugares de estacionamiento cerca de las estaciones de autobús? 

R: Las áreas de estacionamiento serán una parte importante del acceso a la red de transporte de la región, 
incluyendo a los corredores Oeste y del Aeropuerto. Es común que existan zonas para estacionarse al final 
de las líneas de tránsito regional. Uno de los siguientes pasos que dará la RTA durante el estudio de estos 
corredores es la exploración de posibles lugares para situar las estaciones. A medida que avance el estudio, 
la RTA se asegurará de que las estaciones incluyan servicios como zonas de estacionamiento, que sean 
adecuados para la comunidad en la que se ubiquen. 

P: ¿La línea Aeropuerto llegará directamente a la terminal del aeropuerto? 

R: La RTA aún está trabajando en definir los detalles de la conexión entre el Corredor del Aeropuerto y la 
terminal, y coordinando activamente sus planes con el personal del Aeropuerto Will Rogers. El objetivo es 
que la conexión con la terminal sea lo más directa posible. 
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P: Dentro de muchos años, ¿qué planes hay para la conectividad con otras agencias de transporte 
comunitario, incluidos los sistemas rurales? 

R: La RTA presentó el Plan del Sistema de Tránsito (Transit System Plan ) para la región en el 2021. Para 
implementar ese plan, la RTA ha mantenido una coordinación continua con la Ciudad de Edmond, la 
Ciudad de Norman y Oklahoma City, al igual que con diversos colaboradores de la Asociación de 
Gobiernos de Oklahoma Central (ACOG, por sus siglas en inglés). 

Fuera de eso, la RTA tiene la capacidad de coordinarse con otros proveedores de transporte de la región a 
través de la Asociación de Tránsito de Oklahoma y el Departamento de Transporte de Oklahoma (ODOT, 
por sus siglas en inglés). ODOT ya ha identificado sus propios objetivos para mejorar las conexiones entre 
los sistemas rurales y conectar estos sistemas rurales con las áreas metropolitanas a través del estado. 

P: Cada uno de los modos de tránsito que la RTA está considerando para estos corredores 
parece tener muchas ventajas. ¿Cómo piensa la RTA equilibrar la eficiencia en la duración de 
los trayectos, la confiabilidad, la adquisición de derechos de paso (ROW) y los costos a la hora 
de decidir entre autobús o ferrocarril para cada corredor? 

R: A medida que la RTA continúe realizando análisis detallados de las tres Alternativas restantes para 
cada corredor, el equipo a cargo del proyecto comparará el rendimiento de cada Alternativa para 
alcanzar las metas y objetivos de la RTA. La selección del modo de tránsito es parte del proceso de 
análisis y participación pública para apoyar la selección de la Alternativa Localmente Preferida. El 
equipo a cargo del proyecto está analizando los beneficios y ventajas del sistema de Autobuses de 
Tránsito Rápido y del Tren Ligero junto con las alineaciones de tránsito restantes (cómo el tránsito 
atravesará el corredor) y los resultados se compartirán con el público y la Junta Directiva de la RTA en 
la Primavera del 2024. 
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